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Stanowisko Stowarzyszenia w sprawie przyszfo$ci roweru publicznego

Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin od samego poczatku przyglada si¢ idei roweru publicznego.
Szczecinski rower publiczny pod nazwa Bike_S powstat 6 lat temu. Konsultujac ksztatt pierwszego
etapu budowy systemu mieliSmy watpliwoSci co do wypuszczania nowych rowerzystéw na miasto,
ktére nie posiada spdjnej infrastruktury rowerowej. Na poczatku spodziewaliSmy si€, Ze moZe by€ to
impulsem do budowy systemu tras rowerowych. Niestety tak si¢ nie stato. Budowa sieci rowerowej
Slimaczy si€. W rozwoju infrastruktury stoimy w miejscu, poza Gumieficami, cz€Sciowo rejonem
tekna, osiedla Arkonskiego i okolic Jasnych Btoni Zadna z dzielnic Szczecina nie jest skomunikowana
z centrum co stanowi bariere dla rozwoju ruchu rowerowego.

Rower publiczny powstawat w dwéch etapach. Najpierw stacje rozmieszczone zostaty w centrum i z
punktu widzenia uZyteczno$ci systemu byf to dobry krok. Rower obejmowatf skoncentrowany
obszar $cistego centrum i dzigki temu system funkcjonowat optymalnie - nie byto probleméw z
przewoZeniem rowerdw ze stacji na stacje.

Ciosem w sprawno$¢ funkcjonowania systemu byta jego rozbudowa o prawobrzeZe praktycznie bez
stacji poSrednich oraz wyszarpywanie przez instytucje oraz rady osiedla pojedynczych stacji.
Lokalizacje te spowodowaty konieczno$¢ woZenia rowerdéw od stacji do stacji daleko poza centrum.
Tak odlegte od innych stacje jak Cukrowa, Dufiska, Jeziorko Stoneczne rozbity zwarto§6 systemu,
ktéra gwarantowata sprawna dyslokacje rowerdw.

Osobnym problemem jest rower na PrawobrzeZu. Od samego poczatku zdawaliSmy sobie sprawe z
trudno$ci jakie sprawi zaprojektowanie i rozmieszczenie stacji na prawym brzegu Szczecina, aby
powstat efektywny sprawnie dziatajacy system. Uktad urbanistyczny wschodniej cz€éci miasta to
wielkie osiedla ktorych policentryczny charakter utrudnia rozmieszczenie stacji roweru. Osobng
sprawa jest brak infrastruktury rowerowej w tej cze$ci miasta. Skutkiem tego statystyki uzytkowania
roweru na prawobrzeZu, po poczatkowym boomie zwigzanym z inauguracja, s duzo gorsze niz w
SrédmieSciu, do tego dochodzi zdecydowanie wi€ksza skala dewastacji.

Kluczowa sprawa sa koszty. Pomijajac fakt zakupu systemu, sama jego eksploatacja kosztowata
ponad 2 miliony ztotych rocznie (2 370 300 zapisano w budZecie na rok 2020). Sa to $rodki
przeznaczone na bieZzace funkcjonowanie wiec nic z nich nie pozostaje w postaci trwatej infrastruktury,
majatku komunalnego.

Kofczacy sie rok byt zdecydowanie najgorszym pod wzgledem liczby wypozZyczen. 1lo§é jednostkowych
wypozyczef spadta o % w stosunku do poprzedniego roku. Liczba wypoZyczeh maleje rok do roku.

ROWEROWY SZCZECIN KRS: 0000244791 70 - 350 SZCZECIN, UL. BOLESLAWA SMIALEGO 5 biuro@rowerowy.szczecin.pl



Dla uzytkownikow kluczowg sprawq jest stan techniczny rowerédw. Od samego poczatku rowery
psuty sie ale obecnie ich stan jest juz bardzo zty. Nie wynika to wytacznie z ich dewastowania.
Rowery sie po prostu zuzyty. Warto zauwazyé, Ze rowery wykonane sa na bazie prostych i tanich
komponentéw co sprzyja ich szybkiemu zuzywaniu. Zty stan techniczny rowerdéw jest gtéwna
przyczyna spadku iloSci wypozyczenh. Rozklekotany, skrzypiacy rower nie daje przyjemnoSci z jazdy
oraz moZe byC niebezpieczny dla samego uzytkownika (np. niesprawne hamulce).

Co roku prowadzimy badania ruchu rowerowego w Szczecinie i osobno szacujemy udziat roweréw
publicznych we wszystkich przejazdach. Tam gdzie w poblizu znajduja sie stacje roweru wynosi on ok.
20% a w miejscach oddalonych od stacji jest on znikomy. Ponadto, obserwujemy, Ze rower nie pefni w
mie$cie wytacznie roli §rodka transportu lecz jest on $rodkiem rekreacji. Widuje sie¢ rowerzystéw na
zielonych rowerach w Lesie Arkofiskim i nawet w Puszczy Bukowej. Nadal niejasna pozostaje dla nas
funkcja jaka ma petnié rower publiczny w mie$cie. Poczatkowo prezentowana przez Urzad Miasta jako
uzupetnienie systemu transportu publicznego, w toku rozbudowy systemu i decyzji o lokalizacji kolejnych
stacji funkcja ta ulegta dezintegracji, a rower publiczny zaczat stuzyé gtéwnie jako $rodek rekreacji.
Pytanie o funkcje wydaje sie kluczowe, gdyZ kaZzdy projekt powinien zaczyna6 od jej okre$lenia. Ksztatt
czy model funkcjonowania systemu powinien bezpoSrednio wynikaC z postawionego celu. Dla celéw
transportowych potrzebne sa inne lokalizacje i gestoS$¢ stacji, iloSC rowerdw, ich wyposazenie itd.
Rekreacji stuzyé bedzie inny model systemu.

Nie negujemy tego, Ze rower publiczny odegrat znaczaca role w propagowaniu idei roweru jako $rodka
transportu. Byt to wazny etap, ktory jednak warto zakoficzy€. Sugerujemy stopniowe wygaszanie roweru.
Nalezy dokonaé racjonalizacji rozmieszczenia stacji. Wiazafoby si€ to z likwidacja w pierwszej kolejno$ci
stacji z najmniejsza iloScia wypozyczeh. Istotny jest aspekt finansowy. 2 miliony rocznie mozna wyda¢ na
twardg infrastrukture, taka jak wiaty i parkingi rowerowe oraz na same drogi. Koszt funkcjonowania
roweru réwna sie 1-2 km wybudowanej drogi dla roweréw. W perspektywie kilku lat mozZna by zatataé
dziury w ciagto$ci istniejacej sieci drog.

W ostatnim czasie pojawia sie alternatywa dla roweru w postaci hulajnég i motorowerow elektrycznych.
Sa to bardzo atrakcyjne Srodki transportu jako alternatywa dla samochodu i co najwaZzniejsze w
zatoZeniu maja sie one samofinansowaé - sa to przedsiewziecia komercyjne do ktérych miasto nie
doktada.

Obecnie obserwujemy pewne zatamanie na rynku zwiazanym z dostaw@ i obstuga roweréw publicznych,
co ilustruja ktopoty, a wta$ciwie klapa, systemu “Mevo” - publicznego roweru Metropolii Gdansk,
Gdynia, Sopot. W wyniku kryzysu “Mevo” zostat zawieszony, a spétka go dostarczajaca zbankrutowata.
Ktopoty odbity sie réwniez na firmie Nextbike Polska, ktéra jest dostawca rowerdw i systemu
wypozyczania w Szczecinie. ByC moze takze reperkusja tych probleméw jest niedawny brak
rozstrzygni€cia przetargu na rower publiczny w Lodzi, do ktérego nie zgtosit sie ani jeden oferent.

Reasumujac opowiadamy sie za stopniowq likwidacja roweru publicznego w takim ksztatcie jak obecnie i
przeznaczeniem zaoszczedzonych §rodkéw na inwestycje trwate zwiazane z aktywnym transportem.
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